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www.vinacoustik.com / info@vinacoustik.com 
 

2875, rue Jasmin, St-Laurent, Québec  H4R 1H8   Canada   Tél. : (514) 946-6299 / Fax : (514) 336-9501 
 
 

Montréal, le 17 juillet 2011 
 
Ville de Charlemagne 
84, rue du Sacré-Coeur 
Charlemagne, Québec 
J5Z 1W8 
 

À l’attention de monsieur Bernard Boudreau 
 
 
OBJET : Rapport d’étude V11-093 
  Étude d’impact sonore de la circulation routière de l’autoroute 40  
 

 
 
Monsieur, 

À votre demande, des mesures en continu de longue durée ont été effectuées les 27 et 
28 juin 2011 ainsi que les 9 et 10 juillet 2011 pour une période de 24h aux quatre points 
d’évaluation (voir Figure 1) situés le long de la rue Royal à Charlemagne.  

L’étude avait pour but d’évaluer l’impact sonore de la circulation routière de l’autoroute 
40 à l’environnement sonore de la zone résidentielle située sur le côté sud de 
l’autoroute 40.  

À partir des niveaux de bruit équivalents obtenus pour une période de 24h (Leq24h), une 
vérification de la conformité à la limite de 65 dBA (Leq,24h) établie par le ministère des 
Transports du Québec dans sa politique sur le bruit routier (voir Annexe 4) a été 
effectuée. 
 
1. MÉTHODOLOGIE ET INSTRUMENTATION  
 
1.1 Des mesures et analyses du bruit ont été réalisées par M. François Cantatore, 

tech. sous la supervision de M. Phat Nguyen, ing. de Vinacoustik Inc. 
 
1.2 Les mesures du bruit ont été prises aux quatre points d’évaluation situés le long 

du Chemin de Quarante Arpents à Charlemagne. Ces points sont identifiés sur la 
Figure 1. 
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1.3 Quatre sonomètres intégrateurs, modèle 706 de Larson Davis, ont été utilisés 
pour ces mesures de longue durée. Ces instruments ont été calibrés avant et 
après les mesures en utilisant l’étalonneur Larson Davis CAL150 et des 
déviations acceptables variant entre -0.5 et 0.3 dB ont été trouvées. Tous les 
instruments sont conformes aux normes en vigueur et sont vérifiés annuellement 
par un laboratoire accrédité. Les certificats de calibration valides de ces 
instruments se trouvent à l’Annexe 1. 

 
1.4 Notons que, lors de l’échantillonnage du bruit, tous les bruits ambiants 

repérables (ex : passage des véhicules à proximité, survol d’avions, etc.) sont 
inclus de ces mesures du bruit aux points récepteurs. 
 

1.5 Ces mesures ont été réalisées pour une période de 24h les 27 et 28 juin 2011 et 
les 9 et 10 juillet 2011 de 10h30 à 10h30 le lendemain lors de conditions 
météorologiques acceptables pour des mesures du bruit environnemental, soit : 
 
 Température supérieure à -10°C; 
 Vitesse du vent inférieure à 20 km/h; 
 Humidité relative inférieure à 90 %; 
 Pas de précipitation 
 Chaussée sèche 

 
Les rapports des conditions météorologiques d’Environnement Canada prises à 
la station de l’aéroport Pierre Elliott Trudeau à Montréal sont présentés aux 
Annexes 2 et 3. 
 

1.6 Les résultats de cette étude sont présentés dans ce rapport, incluant la 
vérification de la conformité aux limites sonores réglementaires. 
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FIGURE 1 Localisation des points de mesure du bruit en continu 
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2. RÉSULTATS DES MESURES DU BRUIT EN CONTINU 
 

 Les données recueillies par les quatre sonomètres intégrateurs, mesurés à un 
intervalle d’une minute (Leq1min) ont été traitées en laboratoire. 
 
À partir des niveaux Leq1min mesurés, des calculs ont été effectués pour obtenir 
le niveau sonore équivalent Leqhoraire ainsi que le niveau équivalent Leq24H. Les 
résultats des mesures Leq1min, Leqhoraire, L90 et Leq24H sont présentés aux figures 
2 à 5 (a et b) pour les points de mesure P1 à P4, respectivement. 

 
Les résultats des niveaux de bruit équivalents obtenus pour une période de 24h 
(Leq24h et L90) sont présentés dans le tableau 1 ci-dessous : 

 
 

TABLEAU 1  Niveaux de bruit équivalents obtenus pour 24h 
 

Point 
de 

mesure 

Date des mesures 

27 au 28 juin 2011  
(lundi au mardi) 

9 et 10 juillet 2011 
(samedi au dimanche) 

Leq24h L90 Leq24h L90 

P1 60.2 dBA 55.0 dBA 57.6 dBA 52.0 dBA 

P2 60.3 dBA 54.0 dBA 58.4 dBA 47.0 dBA 

P3 61.8 dBA 54.5 dBA 55.2 dBA 50.0 dBA 

P4 62.3 dBA 54.5 dBA 56.0 dBA 50.5 dBA 

 
 

On doit noter qu’en plus le bruit de la circulation routière sur l’autoroute 40, le 
bruit de la circulation sur Royal était audible à tous les points d’évaluation (P1 à 
P4). De plus : 
 
 la circulation sur la rue Beauchamps était audible au point P1; 
 
 les opérations des pelles mécaniques et des camions de la compagnie de 

récupération et de rebus à proximité étaient audible au point P2; 
 
 les bruits provenant du parc pour enfant à proximité étaient audible au point 

P3 et P4. 
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Ici le L90 correspond à la moyenne du niveau sonore qui à été enregistré durant 
90% du temps pendant 24h. Étant donné que plusieurs bruits ponctuels sont 
survenus durant la prise de mesure, le L90 nous permet de pouvoir mieux 
quantifier la contribution sonore de l’autoroute 40 qui émet un son assez continu 
et stable durant cette période de mesure. 
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FIGURE 2a Niveaux sonores mesurés au Point P1  (Date de mesure : 27 et 28 juin 2011) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
FIGURE 2b Niveaux sonores mesurés au Point P1  (Date de mesure : 9 et 10 juillet 2011) 
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FIGURE 3a Niveaux sonores mesurés au Point P2  (Date de mesure : 27 et 28 juin 2011) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
FIGURE 3b Niveaux sonores mesurés au Point P2  (Date de mesure : 9 et 10 juillet 2011) 
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FIGURE 4a Niveaux sonores mesurés au Point P3  (Date de mesure : 27 et 28 juin 2011) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
FIGURE 4b Niveaux sonores mesurés au Point P3  (Date de mesure : 9 et 10 juillet 2011) 
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FIGURE 5a Niveaux sonores mesurés au Point P4  (Date de mesure : 27 et 28 juin 2011) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
FIGURE 5b Niveaux sonores mesurés au Point P4  (Date de mesure : 9 et 10 juillet 2011) 
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3. VÉRIFICATION DE LA CONFORMITÉ À LA LIMITE SONORE PERMISE 
 

 Le ministère des Transports, dans sa politique sur le bruit routier (voir Annexe 3), 
spécifie que le bruit occasionné par la circulation routière ne doit pas atteindre un 
niveau sonore de plus de 65 dBA (Leq24h) dans les zones sensibles, soit les aires 
résidentielles dans ce cas-ci. De plus, il préconise un niveau de bruit acceptable 
de 55 dBA (Leq24h) pour les zones sensibles. 
 
Les résultats des niveaux de bruit équivalents rapportés à la section 2, indiquent 
des niveaux de bruit variant entre : 
 

- 60 et 62 dBA (Leq24h) 54 et 55 dBA (L90) pour une journée de semaine; 
- 55 et 58 dBA (Leq24h) 47 et 52 dBA (L90) pour une journée de fin de semaine. 

 
Ces résultats nous démontrent que la limite fixée par le ministère des Transports 
(65 dBA Leq24h) est respectée aux quatre points de mesure, soit P1 à P4. 
 
De plus, la contribution sonore seule de l’autoroute 40, estimé avec la moyenne 
du niveau sonore enregistré durant 90% du temps pendant 24h (L90), nous 
démontre que le niveau de bruit de 55 dBA (Leq24h) préconisé par le ministère 
des Transports est atteint aux quatre points de mesure, soit P1 à P4. 
 

Nous pouvons conclure que l’impact sonore de la circulation routière de l’autoroute 40 
respect la limite fixée par le ministère des Transports du Québec et atteint un niveau de 
bruit jugé d’acceptable pour les aires résidentielles. 
 
J’espère le tout conforme à votre demande. Si vous avez besoin de renseignements 
supplémentaires, n’hésitez pas à communiquer avec nous. 
 
Veuillez agréer, Monsieur, nos sentiments les meilleurs. 

 
 
 
 
 
 

Phat Nguyen, ing. 
VINACOUSTIK INC. 
PN
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ANNEXE 1 
 

Certificats de calibration des instruments 
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ANNEXE 2 
 

Conditions météorologiques prises à la station de l’aéroport Pierre Elliott Trudeau à 
Montréal le 27 et 28 juin 2011   
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ANNEXE 3 
 

Conditions météorologiques prises à la station de l’aéroport Pierre Elliott Trudeau à 
Montréal le 9 et 10 juillet 2011  
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ANNEXE 4 
 

Politique sur le bruit routier du ministère des Transports du Québec   
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